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0 Inledning

Detta dokument ingar i vart ledningssystem for sékerhet och kvalitet.

Dokumentets malgrupp ar

Kunder, som lastar jarnvagsvagnar,
Lastningsinstruktorer, som planerar och utfor radgivning till kunder om lastning,

Chefer och handlaggare, som ansvarar fér respektive planerar radgivning till kunder och
lastningskontroll av vagnar, tider for omkoppling mm,

Personal, som utfor lastningskontroll av vagnar.

Nyheter som ar inférda sedan utgava 7 ar férsedda med ett nyhetsstreck i hdger marginal.

Denna utgava ersatter motsvarande delar av "Riktlinjer for lastning av jarnvagsfordon”, utgava 7
per 2012-06-01.

OBS! Dokumentets titel har andrats till "Ramverk for lastning av jarnvagsfordon”
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1 Inledande bestammelser

1.1 Giltighet
Lastningsregler och -anvisningar galler fér taghastigheter upp till 120 km/h.

Genom att lasta enligt dessa regler och anvisningar nar man tillfredsstallande trafiksékerhetsniva
betraffande last och lastsakring varvid skador pa gods och vagnar minimeras. Den som lastar
vagnen ar ansvarig for att regler och anvisningar foljs. Om sa inte sker, kan de olika
jérnvégsféretagen” (fortsattningsvis forkortat JF) vagra att ta emot sdndningarna.

For sédndningar med farligt gods ska ocksa bestammelserna i RID beaktas (RID = Regler for
internationella sandningar med farligt gods).

Bestammelserna ar ibland atskilda med ett lodratt streck mitt pa sidan och galler da enl. féljande:

pa den vanstra halvsidan pa den hogra halvsidan

- for enskilda vagnar och |-  for vagnar i slutna tag (heltag), under férutsattning att dessa ej
vagnsgrupper med utsatts for stotar, skjutsning (eller medfors vid normal vaxling)
normal vaxling. under hela dess transportuppdrag

- for vagnar i kombitrafik med ISO-storcontainer, vaxelflak, trailer
(lastbilar och i férkommandefall med slap - galler Rollende
Landstrasse, OBS! for narvarande ej forekommande i Sverige);

- fér vagnar med langslagig stétinréttning (littera- beteckning

som innehaller bokstaven ”j”, t ex Lgjs)

Text som l6per éver hela sidan och ej avdelas med ett streck ar allmant gallande.

Vagnar som ingar i ett slutet system (systemtag eller motsv.), men som vaxlats ur och avskilts fran
sitt slutna tag och i stallet transporteras i annat tag, ska:

- vidarebefordras under sarskilda bestammelser, eller

- tillaggssakras sa att de uppfyller kraven for normal vaxling.

1.2 Indelning

Foreliggande dokument innehaller regler som maste beaktas vid lastning och lastsakring.
Dessa regler ar bindande.

Innehaller dessutom tillagg / lattnader i svensk inrikestrafik, samt

Tabell 3 - Flakvagnar med sidoldammar som kan féllas ned utan att den internationella lastprofilen
Overskrids och

Tabell 4 - Stotprov av lastningssatt och I16sa sakringsmedel.

Dokumentet Lastprofiler och breddbegrénsningar, C 83-02 A, innehaller Lastprofilstabeller och
tabeller med breddinskrankningar.

Dokumentet Forteckning dver linjeklasser, C 83-08 A, innehaller tabeller med linjeklasser for alla
europeiska jarnvagar. Dokumentet ar inte Oversatt till svenska; det ar skrivet pa spraken tyska,
franska, engelska och italienska. OBS! Aktuell férteckning éver linjeklasser laggs successivt upp
upp i LOCA pa UIC:s hemsida http://www.uic.org/spip.php?article2897

Dokumenten:

Lastningsinformation och 6vriga instruktioner for lastning av jarnvagsfordon, C 83-01 A,

Instruktion for lastning av gods pa lastpall, C 83-03 A,

Instruktioner for lastning av kabeltrummor, C 83-04 A,

" Férklaring till Jarnvagsforetag (JF); Aven forvaltningar (t ex PKP, CD m fl.) kommer fortsattningsvis att
benamnas JF. Endast de JF som &r medlemmar i UIC kan aberopa UIC-6verenskommelser vid
gransoéverskridande trafik. Inom Sverige ar det endast Green Cargo som ar anslutet till UIC.
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Instruktion for lastning av fat, C 83-07 A

Instruktion for lastning av platrullar (coils), C 83-10 A

Instruktion for lastning av planplat, C 83-11 A,

Instruktion for lastning av metallror, -profiler och -stanger, C 83-12 A

Instruktion for lastning av metallamnen, tackor, C 83-13 A

Instruktion for lastning av metallskrot, C 83-14 A

Instruktion for lastning av metalltradrullar och armering, C 83-15 A

Instruktion for lastning av réls, C 83-16 A

Instruktion for lastning av 6vriga metallprodukter, C 83-19 A

Instruktion for lastning av rundvirke, C 83-20 A

Instruktion for lastning av sdgade travaror, C 83-21 A

Instruktion for lastning av flis och traavfall, C 83-22 A

Instruktion for lastning av pressade traskivor, C 83-23 A

Instruktion for lastning av trasliprar, C 83-24 A

Instruktion for lastning av 6vriga traprodukter, C 83-25 A

Instruktion for lastning av lantbruksprodukter, C 83-30 A

Instruktion for lastning av pappersrullar, C 83-40 A

Instruktion for lastning av pappersmassa och returfiber, C 83-41 A

Instruktion for lastning av stenprodukter, C 83-60 A,

Instruktion for lastning av byggprodukter, C 83-61 A

Instruktion for lastning av betongsliprar, C 83-62 A

Instruktion for lastning av fordon och maskiner, C 83-70 A

Instruktion for lastning av batar, C 83-80 A

Instruktion for lastning av intermodala lastenheter (kombi), C 83-90 A

innehaller lastningsinstruktioner for specificerade godsslag. Instruktionerna pa vita blad foljer i
huvudsak grundreglerna, eller ar utarbetade med stdd av pratiska forsok . De kan innehalla
lattnader, men dven stréangare krav pa lastsakring.

Andra lastningssatt och lastsakringsmetoder &r tillatna forutsatt att grundreglerna efterlevs.
Detta galler aven nar specialutrustade vagnar anvands, som pa annat satt garanterar
trafiksdkerheten.

JF kan ge ut lastningsexempel 6ver andra lastningssatt eller lastningsexempel for vagnar med
speciell utrustning for lastsakring. Dessa trycks pa fargat papper och betyder:

- bla = foljer alla grundregler i foreliggande dokument och géller alla JF
- rosa =innehaller avvikelser fran grundreglerna och galler dverenskommelser med vissa JF
- gula = innehaller avvikelser fran grundreglerna och galler endast inom utgivande JF:s

omrade (inrikestrafik Green Cargo)
De bla och rosa lastningsexemplen ska delges alla JF samt till JF- avdelning pa UIC-kontoret.

Att lastningsmetoden och lastsakringen ar tillracklig ska, i erforderliga fall, styrkas pa féljande satt:

i vagnens langdriktning: genom stotprov enligt Tabell 4 - Stotprov av lastningssatt och I6sa
sakringsmedel.
i vagnens tvarriktning: genom provtransport eller rullprovsforsok.

En hog trafiksakerhetsnivd maste i varje enskilt fall alltid uppratthallas.
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1.3 Transportpakanningar
Pakanningar (krafter) att ta hansyn till vid jarnvagstransport
- ivagnens langdriktning =

e upp till 4 ggr. godsets tyngd (4 g) vid stumt |e upp till 1 g. godsets tyngd (1 g)
forankrad last

e upp till 1 g. godsets tyngd (1 g) fér gods
som kan glida i vagnens langdriktning.

- ivagnens tvarriktning: upp till 0,5 ggr godsets tyngd (0,5 g)

i lodréat riktning: upp till 0,3 ggr godsets tyngd (0,3 g) (De uppatriktade krafterna
minskar friktionen och underlattar darfér férskjutning av lasten.

Paverkanstiden for dessa krafter ar c:a 1/10 sek (Accelerationsvardena ar filtrerade vid
15 — 20 Hz). Vid sakring/férstangning av gods ska krafterna i de narmaste betraktas som statiska.

De krafter som under transporten paverkar godset i tvar- och lodrat riktning, férorsakas av
svangningar med 2 — 8 Hz.

14 Godsets beskaffenhet
Lastningsregler, - anvisningar och -exempel skiljer mellan:
— massgods/bulkgods (kis, skrot, sopor, traflis etc.),
— enskilda enheter (fordon, lador, maskiner, transportbehallare for kombitrafik etc.),

— till lastenheter sammanbundna foremal, som under transport forhaller sig som stabila enheter
(paket, buntar, balar, ombundna staplar etc.).

Gods i transportenheter (godsvagn, container osv.) maste:

— vara sa jamnt foérdelat som mdjligt,

— sakras mot forskjutning och att blasa av genom vindpaverkan,
— omdet ar brackligt vara skyddat med Iampligt material.

Vid lastning och sakring av gods som lastas inuti hjul- resp. bandfordon samt i lastbarare for
kombitrafik, som skall vara anpassat for det aktuella godset, galler tillampliga delar av
grundreglerna. Undantaget ar det glidande lastningssattet som inte tillats inuti hjul- resp.
bandfordon samt i lastbarare fér kombinerad trafik (intermodala transporter).

15 Att skapa lastenheter

For att binda samman gods till lastenheter ar féljande Iampligt:

— bindningar av stalband, staltrad, plastband eller vavda band, som maste vara val spanda
runt godset. Bindningarnas brottstyrka och dess férbindning” skall vara minst:

e 500daN

for gods pa pall upp till c:a 500 kg,

e 700daN = forgods pa pall éver 500 kg, sdgade travaror, utskottsbrador, cellulosabalar etc.
e 1000daN = forsagade travaror (hyvlat), trasliprar, sten- och betongplattor etc.
e 1400 daN = for platpaket, platrullar (enkelrullar), buntar av stalrér, form- och stangstal, vals-

tradsrullar, bandstal, metalltackor, staplar av plywood och spanskivor, stenblock
etc.

Y Vid anvandning av polyesterband maste forbindningsstallet uppvisa min 80 % av brottstyrkan i enkel part
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e 2000 daN = till sammanbindning av flera platrullar
e 4000 daN

till sammanbindning av stalrér, da ett sadellastat skikt ligger pa ett skikt som ar
fastkilat.

Antalet jAmnt férdelade bindningar — dock minst 2 — ska anpassas efter godsets egenskaper.
Vid sammanbindning av flera platrullar kravs alltid minst 4 bindningar

Anvandning av stalband fér ombindning av staplade paket av sagat virke, ytved och reglar
(stapelbindning), ar pga. den sarskilda olycksrisken vid brott inte tillaten.

— krymp eller strackfolie for gods pa pall upp till c:a 1000 kg; pallfétterna maste omslutas av
folien. Vid anvandning av krympfolie racker i allmanhet en tjocklek av c:a 0,15 mm.

1.6 Friktion

Friktionsforhallandet mellan gods och upplagsyta har ett avgérande inflytande pa lastsékringens
utférande. FOr lastsékringens bedédmning ar det bara friktionskoefficienten for glidning pg. som ar
den normgivande, faststalld for friktionsadhesionen mellan gods och lastyta resp. mellan godset.
Nedanstaende friktionsvarde eller friktionskoefficient kallad p.

Vid anvandning av friktionshéjande material ska den tekniskt basta I6sningen véljas, med hogsta
mojliga friktionskoefficient, i idealfall y = 0,7.

© Green Cargo AB
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2 Att anvanda vagn och transportbehallare
2.1 Allmanna regler

Inga konstruktionsandringar far goras pa vagnen eller transportenheten, (borrning, svetsning av
forankringsutrustning, avskarning av delar etc.) utan att agaren till vagnen férst har godkant detta.

Fore lastningen ska lastytan rengoras fran sné och is.
Efter lastning och lossning ska:
— ddrrar, skjutvaggar, tak, klaffar, ventiler osv. stdngas och sakras

— lammar (féllbara vaggar) resas upp; lammar som ar nedfallda pa grund av lastningen, sakras,
t.ex. binds fast. Lammar som inte 6verskrider lastprofilen (se Tabell 3 - Flakvagnar med
sidolammar som kan fallas ned utan att den internationella lastprofilen éverskrids).
Vagnsmarkningar, vagnskort och etiketter maste vara lasbara,

— andra I6sa resp. rorliga delar och lastsakringsdetaljer (t.ex. stolpar) sakras i avsedda
anordningar eller fasten,

— lastrester, fororeningar och I6sa osakrade delar (stenar, barkrester osv.) avlagsnas fran
vagnen.

— aven lastsakringsdetaljer (reglar, spikar trad osv.) avlagsnas fullstandigt.

Efter lastningen sa ska stolparna principiellt resas upp (undantagna hartill ar transporter med
lastenheter i kombitrafik pa flakvagnar med containerfasten)
Gavelstolpar for sakring av gavellammar ska alltid resas (aterstéllas) efter lossning.

Nar undantagsvis avtagbara eller rorliga detaljer pa vagnen inte ar i sitt normala lage och
avsandande JF tillatit detta, maste de sakras sa att de inte aventyrar trafiksakerheten.
2.2 Golv

Gods, som genom sin ringa upplagsyta, sin utformning eller vikt kan skada vagnsgolvet, ska stallas
pa underlagg. Underlagg ar nédvandiga, nar den mot golvet vilande lastvikten dverstiger:

— 10 kglecm? for RIV-markta vagnar,
— 5 kglcm? for Gvriga vagnar.
For vagfordon, som lastas pa flakvagnar utan underlagg, ar 5000 kg per hjul tillatet.
Truckar som koér pa golvet far belasta detta med hogst:
— vagnar = 3000 kg/hjul
— ISO-storcontainers = 2760 kg/hjul, varvid hjulens anlaggningsytor mot vagnsgolv, maste ligga
minst 760 mm fran varandra.
2.3 Vaggar, lammar och dorrar

Gods, som ligger mot vaggar eller lammar, far inte belasta dessa sa hart, att de skadas eller
sakerheten aventyras under transporten.

Skjutdodrrar, skjutvaggar, huvar och 6ppningsbara tak far inte blockeras av sjalva lasten, utan de
maste kunna 6ppnas utan att fara uppstar. Skjutdérrar och vaggar far endast anvandas som last-
sakring inom ramen for deras hallfasthet. Det anliggande godset far varken kunna rulla eller stjalpa.

Gods far inte ligga ovanpa vaggar eller ammar. Endast staplade lastenheter (trastolpar etc.), som
ligger an mot stolparna, far ligga pa lAmmarna (uppresta [Ammar).
2.4 Presennings- 6verbyggnad / huv

Presenningshuvar tjanar som vaderskydd for godset. De ar inte avsedda att anvandas till
lastsakring. For att sakerstalla att huven kan dppnas eller stdngas felfritt och utan fara, far inte
godset lastas mot huven.
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2.5 Stolpar

Gods som ligger an mot stolparna, far inte utsatta vare sig stolparna eller stolpfastena fér sa stor
belastning att de deformeras. Ett litet spel vid stolpfastena ar tillatet, som gor att stolparna inte ar
helt lodrata, och i forekommande fall vridstolpar, sa ska stolparna fore lastning av vagnen, kilas
med kilar av hart tra.

@ Staplat eller sadellastat cylindriskt gods som ligger an mot urlyftbara stolpar éver halva stolpens

hojd, ska sammanbindas med motstaende stolpe pa andra sidan vagnen.
Sammanbindningsmaterialet ska ha en brottstyrka pa min 1000 daN

X XXX
oo;u .

Till fast- eller nedbindningar av en last, far stolparna endast anvandas for fastsattning av
bindningsmaterialet, nar stolparna ar sakrade mot att lyftas ur.
2.6 Fastsattningsanordningar (Ringar, hakar, 6glor)

Gods som fast- eller nedbinds; bindningarna ska fastas till fastsattningsringar, églor eller hakar av
rundstal med en diameter pa min 16 mm. Till tva fastsattningspunkter (en pa var sida om vagnen)
kan gods med féljande vikt fastbindas:

— pa flakvagnar upp till 10 ton,
— i tackta vagnar upp till 5 ton

De ringar och 6glor som anvands for att fasta presenningar, kan ocksa anvandas for fast- och
nedbindningar, men da endast for godsvikter:

— upp till c:a 2 ton for fastbindning
— upp till c:a 4 ton fér nedbindning

Om inte erforderliga fastpunkter finns pa vagnen, far andra lampliga fasta vagnsdetaljer anvéandas.
Det ar dock inte tillatet att fastgéra bindningsmaterial i delar till I16pverket, fiadringen, boggin,
slutsignalhallare, doérrstangningsanordningar, handtag, fotsteg etc. Bindningen far inte heller ga
runt drag-, stét- och bromsutrustning eller underredet.
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2.7 Integrerad lastsakringsutrustning
Skiljevaggar

Skiljevaggarna tjanstgoér som sakring vid bl. a uppdelad last. Mellan skiljevaggarna sakras lasten
sa att tipprisken minimeras eller helt bortfaller. Fér standardiserade vagnar far gods upp till max 5
ton lastas direkt mot en skiljevagg (i en skiljevaggskammare). Om man anvander dubbla skilje-
vaggar, d v s tva pa var sida om skiljevaggskammaren, och dessa ar forreglade/lasta omedelbart
intill varandra, sa blir den maximalt tillatna vikten 7 ton. Harvid sa maste godset ligga an mot
skiljevaggen till en bredd av min 2400mm och héjd 700 mm.

Lastvaggor

Lastvaggor anvands i allmanhet till sdkring av platrullar. De ar ocksa lampliga for annat gods som
t.ex. kabeltrummor. Den for varje enskild vaggas tillatna diametern och lastvikten ska beaktas.
De forstdngningsarmar, som finns pa sidorna av vaggan och anvands som sidosakring, ska
placeras sa tatt som mdgjligt intill rullarna nar dessa lastats i vaggan.

Nedbindningsutrustningar

Nedbindningsutrustningar anvands vanligtvis som sakring av ror, timmer och sagade travaror.
De ska spannas efter lastning och lossning. Aven ej anvand utrustning ska sakras.

Hjulférstangare

Hjulférstdngare anvands som sakring av hjulfordon. De ska fastas i sina avsedda halskenor eller
motsvarande, sa att de inte forskjuts. For att forstdngarna ska kunna sakra fordonen ordentligt,
sa ska de placeras sa tatt som majligt intill dacken. Efter att vagnen lossats, sa ska de sakras pa
vagnen.
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3 Vagnens lastkapacitet
3.1 Linjeklasser

Banstrackorna ar med hansyn till axel- och meterlast, indelade i klasser med betydelse enl.
féljande:

Linjeklass Hogsta tillatna axellast Hogsta tillatna meterlast
A 16t 5,0 t/m
B, 18t 5,0 t/m
B, 18t 6,4 t/m
C, 20t 6,4 t/m
Cs 20t 7,2 t/m
C, 20t 8,0 t/m
D, 225t 6,4 t/m
Ds; 225t 7,2 t/m
Dy 225t 8,0 t/m

Varje sparinnehavare faststaller en normallinjeklass, som motsvarar de flesta av deras linjer som ar
Oppna fér internationell trafik (sammanstalining finns i dokumentet Forteckning dver linjeklasser,
C 83-08 A.

For viss trafik, linjer och vagnar kan speciella 6verenskommelser traffas med berérd sparinne-
havare. Aven vid inrikestrafik kan det finnas speciella regler vid lastning av vagnar.

Inom Sverige; linjeklass for kortkopplade 4-axliga vagnar

Med hansyn tagen till barigheten pa Banverkets spar, broar och banunderbyggnad inom Sverige,
kan kortkopplade 4-axliga vagnar betraktas som 2 stycken 2-axliga vagnar, under férutsattning att
avstandet mellan axlarna (vid kortkopplingen) ar minst 2900 mm.

min 2900 mm
P

(O (DD:CD O—)

3.2 Lastgranser

Vagnarna ar uppmarkta med lastgranser. Den gallande lastgransen bestams av den for transport-
vagen lagsta tillatna linjeklassen. Den far inte 6verskridas.

Exempel Exempel pa en 6verenskommelse mellan JF
C D
A B B2 | Co [CsC4 0BB $ 00,0 00,0
S 00,0 00,0 00,0 DB 000 00.0 00,0
ss 00,0 SWEFFS | oo 00,0 00,0
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3.3 Lastfordelning

Godset ska fordelas sa jamnt som mojligt pa lastytan. Darvid far den hogsta tillatna axellasten inte
Overskridas:

— for 2-axliga vagnar = axelférhallandet max 2 : 1

Berakningsmetod for axellastférhallande pé 2-axliga vagnar

|
P
— _i | —
E1 E2
< a
|
E1 = Pxa . T P = Lastens vikt i ton
I 2 T = Vagnens egen vikt i ton
E2= (P+T) - E1 E1,E2 = Axellastiton
H_J
Totalvikt a,l = Avstand i meter
Exempel: P = 20t T = 12,2 t
= 45m I = 8m

20x4,5 12,2
+

E1 = = 17,35t
8 2
E2 = 20+12,2-17,35 = 14,85
Axellastforhéllande = E1 = 17,35 = 1,18 < 2
E2 14,85 1 1

Slutsats:  Transporten kan genomforas, eftersom axellastférhallandet ar mindre an 2 : 1. OBS!,
Transport pa stracka med linjeklass A (16 ton), ar inte mojlig, eftersom axellasten E1 ar
storre &n 16 ton.
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— for boggivagnar = boggilastférhallandet max 3 : 1

Berakningsmetod for att faststalla boggilastforhallande

P P2 Pa
— .
LSS Gy
Er T 1] 1E2
3
|- b
a
1
E1= _(Pixa)+Paxb)+(Psxc) T Pi, P, P3 = Lastens viktiton
| 2 T = Vagnens egen vikt i ton
E2= (P1+P2+P3+T)-E1 El, E2 = Boggilastiton
Totalvikt a, b, cl = Avstand i meter

Exempel: P, = 20t T =24t

P, =8t [ =13 m

P;s = 2t

a =115m

=7m
=25m
El =_20x115+8x7+2x25 24 = 34,38t, foljaktligen en axellast p&
13 2 =17,19t
E2 = (20+8+2+24)-3438=19,62t, dvs enaxellast=9,81t
I?ogogilast- - El - 34,38 = 175<3
forhallande E2 19,62

Slutsats: Transporten kan genomforas, eftersom boggilastférhallandet ar mindre an 3 : 1.
OBS! Transport pa stracka med linjeklass A (16 ton), ar inte majlig, eftersom axellasten i
boggi E1 ar storre an 16 ton.

— mellan hjulen i varje hjulpar (vanster/hdger) = 1,25 : 1Y

" Gransvardet for skillnaden i hjullast uppfylls da lastens gemensamma tyngdpunkt inte avviker fran
vagnmitt dem mer an
- 10 cm vid full utnyttjad lastkapacitet
- 15 cm vid halv utnyttjad lastkapacitet
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Berakningsmetod for att bestamma tillatet avstand i vagnens tvarriktning, fran lastens
tyngdpunkt till vagnens mitt

L
—
[
(m i - o]
R " Rz
R4, Rz = Hijullastiton
Es, E; = Axel-resp. boggilast i ton (berakning enl fall 1 eller 2)
T = Vagnens egen vikt i ton
Pa = Lastenhetens vikt pa betraktat hjulaxel resp. boggi i ton
=Eq, Ez- T
2
S = Avstandet fran lastens tyngdpunkt till vagnens mitt i meter
Q = Lastvikt iton enl lastgransraster fér den aktuella linjeklassen
M = Vagnens bruttovikt (T + Q)
Villkor
_Ri 10 s<_ 1 (1+ _T )
R, 8 12 2P,

EXEMPEL: Ett osymmetriskt stenblock (26 ton) ska lastas pa en Kbps- vagn. Far tyngdpunkten
avvika i sidled (vagnens tvarriktning)? Lasten ar jamnt férdelad i vagnens
langdriktning.

(T) vagnens egen vikt = 12,5t (Pa) 26t/2axlar. = 13t
Lastens totalvikt = 26ton
1 T
Formel s <—X 1+ —
12 2Pa
1 1251
Utrakning s <—X 1+ ———| =0,12
12 2x13t

s = 12 cm. Stenblockets tyngdpunkt far avvika 12 cm fran vagnens mitt (i sidled).
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3.4 Lastens utbredning (koncentrerad last)

Den maximalt tillatna koncentrerade belastningen finns angiven i ett raster pa vagnen. Det anger
lastlangd och om lasten vilar pa vagnsgolv eller underlagg (i synnerhet pa flakvagnar).

Markning pa vagnens langbalk

m|—txz=x
| i 1 a-a G105 |00 | I |
c b a b-b OO0 |00 a b c
c-c G100 |00 |

o

]

3

=]
3

Man skiljer pa féljande belastningsfall:

a) - Lasten ligger antingen direkt pa vagnsgolvet eller pa minst 4 underlagg, liggande tvars
vagnen. Om de yttre underlaggen har sin mitt ovanfér eller utanfér hjulaxlarna eller
boggicentrum, ska man som berakningsunderlag anvanda hela lastens langd. (Befinner
sig underlaggen innanfér hjulaxlarna eller boggicentrum, géller avstdndet mellan mitten pa
de yttre underldggen som berakningsunderlag.)

- Den maximala lasten for en i rastermarkningen angiven upplagslangd (1)
anges under tecknet

00 oo B0 ——O XE O
_ L ; - S

- ‘ : J . ! i _] ..[ .
i€y i€ €D 15 <D 14D

- L - !t _ _ -
T |

— » P e ; SRR % 3 I—!_-—,T.—‘_—-—*H_.__""I—i
OMO) [eate: [C3EC] ARG
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b) - Lasten ligger pa endast 2 underlagg (OBS! 2 st. pa hela vagnen)

- Den maximala lasten, for en i rastermarkningen angiven upplagslangd
(I) anges under tecknet A A

I ]
T ——— 5

Vid lastning pa endast 2 underlagg, ar en sadan lastning utanfor yttre hjulaxlarna resp.

boggicentrum endast tillaten, om vagnens markning tillater det, d v s om det finns angivet i
vagnens rastermarkning.

Saknar vagnen markningen 24 kan lasten trots detta laggas pa 2 tvargéende, underlagg,

inte Overskrids.

savida det angivna vardet under

Vid lastning av fleraxliga hjulfordon ar avstandet "£” det avgérande, det &r alltid avstandet mellan
hjulfordonets yttersta axlar som ska anvandas.

L

it rﬁ\l{ﬁﬁ

Vardena inom ramen i rastret galler for féljande upplagsbredder:

— min 2 m vid enkel inramning

ml|—tx—x
' I 1 faca sdeogoo | |
¢ b a b-b 0o foo a b c
c-c OUOFL D00
':
— min 1,2 m vid dubbel inramning
i
m|—tz—=
I I I a-a O |:'; N Ealls) | I
c b a |b-b of00|00 a b c
c-¢ OO0 0|00
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Interpolering

Ligger lasten eller mittlinjen pa de yttre underlaggen (upplagslangden) mellan markeringarna (t.ex.
¢ — c och d —d) kan den maximalt tillatna lastvikten berdknas genom interpolering.

Berdkningsexempel for lastens utbredning vid koncentrerad last
Tillaten lastvikt for en last med 6,5 m upplagslangd

A B, B, C
44t 50t |52t |60t

HH“:‘,:KQ -

_— T m|e—t{x=
— f e d ¢ ba a b d e i i a-a 2+35 40
O i ) @ b-b 3+37 |47
2m | c=-C 5+43 56
3m d-d ? T 51 58
b smo || e-e 9160| 60
- Tm =J t-f 12+ 601 28

L‘*—' 9m I

I - 12m -
Langddifferens: Tm-5m=2m
Viktdifferens: 51t-43t=8t

Lasten Overskrider (nar ut éver) markeringen c — c med 1,5 m. Den tillatna vikten fér detta uppgéar
till

_ 8t x15m=6t
2m

Den pa vagnsgolvet direkt vilande lasten far darvid vaga upp till
43t+6t = 49t
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Berakningsexempel for kort tung last

Tillaten lastvikt i vagnmitt dar lasten ligger direkt pa vagnsgolvet innanfér méarkningen a-a. Bild 1

1.5m
Bild 1 ) Bild 2
/max.34.‘ll

: ] m| =t g
— 3 a — a-a 213540
+ + ' ) - b-b 3137 |47
ONIO) OO, il o8 ool
Zm d-d 71t51]| 58
Sm e-e 9460| 60
) f-f 12+ 601 28
Da lasten ligger direkt pa vagnsgolvet utgar man fran den under —— angivna vikten (Bild 2).

Lasten ligger innanfér markeringen a-a; den hogst tillatna belastningen beraknas enl. nedan:

1. Man utgar fran den teoretiskt storsta tillatna lasten i vagnmitt. Denna fas genom att
multiplicera den f6r a-a angivna vardet (35 ton) med en faktor som utlases ur
tabellen nedan.

Avstand mellan axlar resp. 6m [(7m [8m |9m [10m(11m |[12m |13 m ({14 m|15m |16 m[17 m
a-a boggiecentra
1,5m 0,88/ 0,89] 0,90, 0,92 0,93| 0,93| 0,94| 0,94| 0,95 0,95] 0,95 0,96
2,0m 0,83 0,86/ 0,88} 0,89] 0,90 0,91| 0,92| 0,92| 0,93 0,93| 0,94/ 0,94
2,5m 0,79 0,82| 0,84| 0,86 0,86/ 0,89| 0,90| 0,90| 0,91 0,92| 0,92| 0,93
3,0m 0,75 0,78/ 0,81 0,83 0,85 0,86| 0,88 0,88] 0,89 0,90( 0,91] 0,91

Den teoretiskt tillatna lastvikten i vagnmitt blir da:

0,80x35t=31,151

2. Denna last kan hojas till ett varde som beror pa avstandet a-a och lastens langd:
- Avstand a-a=2m;
- Lastens langd = 1,5 m;
- Skillnad i lastvikt mellan a—a —— och teoretiskt tillaten last i vagnmitt

35t-31,15t=3,851
15m

385t x ——=209t
2m

Lasten som ligger direkt pa vagnsgolvet far uppga till
31,2t+ 29t =341t

3. | detta fall utgér linjeklasserna ingen begransning Bild 3 0 oo aun
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Berakningsexempel

Tillaten lastvikt innanfor markeringen a-a da lasten ligger pa tva underlagg symetriskt éver
vagnmitt.

2,5m
Bild 1 =2 Bild 2
max. 37,81

‘/ m|—1tzs
: . a-a 213540
— a i b-b 3137 |47
(‘)!G (:) (:) c-c 5143 | 56
' 2m d-d 7151|58
1 Sin e-e 946060
~ f-1 124 60| 28

Da lasten ligger pa tva underldgg utgar man fran det varde som anges under x—x Bild 2.
Vid berakningar av tillaten lastvikt utgar man fran avstandet mellan underlaggens mitt.

| det har fallet ligger underlaggen innanfér markeringen a-a. Lastens tillatna vikt beraknas enl.
féljande:

1. Man utgar fran den teoretiskt tillatna lastvikten i vagnens mitt. Denna fas genom att multiplicera
den vikt som anges vid markeringen a-a, 40 ton, med en faktor ur nedanstaende tabell.

Avstand mellan axlarresp. [6m [7m [8m |9m |[10m |[11m [12m|13m {14 m|15m |16 m|[17 m
a-a boggiecentra
1,5 m 0,75| 0,79 0,81 0,83] 0,85 0,86( 0,87 0,88 0,89 0,90| 0,91] 0,91
20m 0,67| 0,71| 0,75} 0,78f 0,80( 0,82 0,83 0,85/ 0,86 0,87| 0,88 0,88
25m 0,58| 0,64/ 0,69 0,72 0,75/ 0,77( 0,79 0,81 0,82 0,83| 0,84/ 0,85
3,0m 0,50| 0,57| 0,63| 0,67 0,70 0,73{ 0,75 0,77| 0,79 0,80| 0,81] 0,82

Den teoretiskt tillatna lastvikten i vagnmitt blir da:
0,78 x40t=31,2t

2. Den vikt kan hojas med ett varde som ar beroende av avstandet a-a och avstandet mellan
underlaggens mitt.

- Avstanda-a=2m
- Avstand mellan underlaggens mitt 1,5 m
- Viktskillnad mellan a-a ZE—Z& och den teoretiskt tillatna lasten i vagnmitt

40t-31,2t=8,81

15m
88tx —— =6,6t
2m

Lasten som ligger pa tva underlagg far da vaga

31,2t+66t=378t

3. | detta fall utgér linjeklasserna ingen begransning Bild 3 | ano 5204 60.0
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Inom Sverige; Lastens tyngdpunkt
Lastens tyngdpunkt, far vid lastning inom Sverige, inte ligga hdgre &n 2800 mm éver ROK (réls dverkant),

utan att sarskilt transporttillstand utfardats.
34.1 Inom Sverige; Belastning av gavelanda pa 6ppna svenska vagnar

Under forutsattning att belastningen fordelas pa minst 1900 mm tvars vagnen, far gavelandan belastas
med hogst nedan angivna varden:

Vagnslittera Belastning | Vagnslittera Belastning

Kbs 85t Os(26,5t) 8,5t
Kbps 85t Os(27/27,51) 6,5t
Lgs (28,51) 30t Rs 7,0t
Oms (28,5 1) 7,0t Res 7,0t

*Axelavsténd 8,6 m

3.4.2 Inom Sverige; Lastning/lossning av svenska vagnar, vid andkaj

— Vid lastning resp. lossning av fordon, far inte gavelandan utséttas for hogre axeltryck én 8,5 t
eller varden enligt tabellen i avsnitt 3.4.1, savida man ej stottar vagnens gavelanda
underifran.

Fordon med hdogre axeltryck an 2 ton far inte anvanda gavellammarna
(utom pa Kbs - vagnar) som 6verfartsbrygga.

Fordon med &ver 2 tons axeltryck ska ha dverfartsbrygga med tillracklig hallfasthet.

Mellanlagg ska alltid placeras mellan buffert och gavelldam, da denna tjanstgdr som
Overfartsbrygga (axeltryck < 2 ton), for att inte bufferttallriken ska skadas.
3.5 Kontroll av lastfoérdelning
Kontroll av lastférdelning kan goras genom:
— berakning (se avsnitt 3.3 ),
— Vagning av varje vagns hjulaxel resp. boggi.
Vid oregelmassig lastférdelning hanvisas annars till:

e om avstandet fran rals dverkant (ROK) till buffertarnas mitt, & mindre &n 940 mm eller
stérre an 1065 mm,

@ om avs1téndet mellan fjaderband och underrede/boggiramverk (fiaderstopp) ar mindre an
15 mm".

min 8 mm

@ avstand mellan lagerbox och boggiramverk mindre &n 8 mm

' Se aven dokument "Riktlinjer for funktionskontroll av vagnar i godstag”, A 84-01 (Y25-boggi).
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4 Lastens storsta tillatna dimensioner
4.1 Lastprofil och inskrankningar

Banstrackornas lastprofiler (Lastprofiler och breddbegrénsningar, A 83-02), ska beaktas.

Lasten far inte Gverskrida den for transportvagen minsta géllande lastprofilen. Inmatning av last,
mats fran ROK (rals déverkant) pa rakt, horisontellt spar.

Hansyn ska tas till inskrankningar i lastprofilen (se Lastprofiler och breddbegrénsningar,
A 83-02):

@ - innanfor hjulaxlarna/boggicentrum och

® - utanfér genom Overhang

®

4.2 Last som skjuter utanfor buffertbalk

Tillaten langd pa lastytan finns markt pa vagnen. Lastytelangden far éverskridas under
forutsattning att féljande utrymmen (vaxlingspersonalens kopplarutrymme) lamnas fria. Avstanden
mats fran buffertbalken

® e max21cm
@ upp till en héjd av 2 m éver ROK och

® e 41 cm ovanfér denna hdjd (2 m)

®

© Green Cargo AB


http://varadokument.greencargo.com/doc/a_83-02.pdf
http://varadokument.greencargo.com/doc/a_83-02.pdf

Dokumenttitel Dokumentnummer Utgava Sida
Ramverk for lastning av jarnvagsfordon A 83-01 8 21 (66)

Dessutom skall féljande utrymmen hallas fria:
— iomradet kring dragkroken

® - ettavstand pa 20 cm, saval pa sidorna som ovanfor dragkroken

— Ovanfor fotsteget (avstanden mats i hojd med buffertens infastning)
@ 20 cm fran fotstegets mitt
® upp till 2 m hojd

— Fo6r vagnar med langslagig stotinrattning markerad med gul/svart diagonalmarkning, skall det
markerade omradet ytterligare hallas fritt.

4.3 Skiljevagn

Om lasten skjuter ut mer an de i avsnitt 4.2 foreskrivna avstanden, fordras en skiljevagn.
Dar foljande minsta avstand ska sakerstallas:

@ - 35cm mellan lastenheter

® - 10 cm mellan last och skiljevagn

@
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Det fria utrymmet mellan vagnsgolv och last pa 10 cm, galler endast da lasten skjuter ut hogst
6,5 m dver den lastbarande vagnens andaxlar / boggicentra.

For last med storre dverhang an 6,5 m, galler vardena i féljande tabell; interpolering ska géras for
mellanvarden.

Overhang upp till Min fria utrymme mel-
lan last och vagn
7,0m 13,0 cm
8,0m 16,0 cm
9,0 m 19,0 cm
10,0 m 23,0cm
431 Inom Sverige; Last som skjuter utanfoér buffertbalk

Gods som skjuter ut 6ver buffertbalk:
— mer an 3,5 m och har samma bredd som lastprofilen (se fig. 1)

— till en langd 6ver halva avstandet mellan dndaxlarna eller boggicentra — dock hégst 6,5 m —
(se fig. 2)

far inte transporteras inom Sverige utan sarskilt transporttillstand.

Fig. 1

Fig. 2

= axel- eller boggicentraavstand
= vagnsgolvets bredd
= overskjut utanfor yttersta andaxlarna eller boggicentran

Exempel Om en vagn har avstandet 10 m mellan de yttersta axlarna eller boggicentran, far
till fig. 2 utskjutet varamax5m (10 m: 2 =5m).

Om en vagn har avstandet 18 m mellan de yttersta axlarna eller boggicentran, far
utskjutet vara max 6,5m (18 m:2 =9 m - dock max 6,5 m -)
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4.4

4.4.1

442

4.4.3

4.4.4

4.4.5
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Sammankopplade enheter som bestar av flera bestandigt
hopkopplade delar samt ledade vagnar.

En sammankopplad enhet, som bestar av flera bestandigt hopkopplade delar,
ar en enhet med flera I6pverk (axlar, boggier) / vagnkorgar. Delarna kan inte
kopplas isar nar de ar insatta i trafik.

En vagnenhet kan antingen besta av vagnsdelar med tva hjulaxlar eller med
boggier.

En ledad vagn bestar av vagnsdelar som férenas med varandra med ett I6pverk
mitt
mellan delarna. Den ledade vagnen har minst tre hjulaxlar eller boggier.

Varje enhet betraktas som ett fordon. Det har bara ett identifikationsnummer
och forses
bara med en vagnmarkning, sarskilt nar det galler lastgransraster.

Som maximal lastgrans for varje vagnsdel géller den i lastrastret angivna
totalvikten delat med antalet vagnsdelar.

For varje vagnsdel galler samma foreskrifter som for normala vagnar, sarskilt
nar det galler lastférdelning i sid- och langdled.

For stela lastenheter galler samma bestammelser som for last pa flera vagnar
( se aven pkt 5.9).

Last far laggas over mellankopplingarna i de fall hansyn tas till foreskrivet spel i
langdriktningen (se aven pkt 4.3).

| princip galler bestammelserna for skiljevagn da lasten vilar pa en vagnsdel och
skjuter ut i utrymmet éver mellankopplingen.
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5 Lastningssatt och lastsakring

5.1 Grundregler

Vid lastning av gods maste dess egenskaper, vagnens tekniska markning (matt, linjeklass, maxlast
etc.) och den aktuella strackans (transportvagens) forutsattningar beaktas. Nagon fara for
trafiksakerheten far inte uppsta p g a forskjutning av lasten, inte heller genom tyngdpunktens lage,
eller genom paverkan av vind samt inte heller p g a sné och is pa lastytan. Godset maste ligga / sta
stabilt och sakras sa att det inte kan lyftas av fartvinden, falla av, férskjutas, rulla eller tippa varken
i vagnens langd- eller tvarriktning. Godset far inte heller skadas p g a sjalva lastningssattet eller
lastsakringen.

Vaggar, ldammar, stolpar och vagnens integrerade fastsattningsanordningar raknas som
lastsdkring. Lammar och stolpar ska darfor placeras sa att de verkar som sakring. Nar detta ej ar
mojligt pa grund av t ex extra bred last, maste godset sakras med andra
specialsakringsutrustningar, som ska godkannas av avsandande JF.

5.2 Gods som lastas lI6st och oordnat

Gods som, skrot, pappersavfall, traavfall (flis), stenar etc., ska férdelas jamnt 6ver hela lastytan.

5.2.1 Latt gods, som genom fartvinden kan resa sig eller flyga av vagnen, t ex

— platskrot (oavsett storlek, yta och tjocklek), karosseridelar, stansavfall, lattare och tungt skrot
som ar blandat,

— brédor, skivor och utskottsbrador upp till c:a 15 mm tjocklek,
—  tréflis,

— tidningsbuntar, 16st pappersavfall etc.

far lastas:

@ hogst upp till vagnens vagghojd (&ven i vagnens mitt)

@ traflis, aven med kulle i vagnens mitt

och ska tackas:

® over hela lastytan (oavsett lasthojd) ”, se punkt 6

Y Traflis eller bark som transporteras inom Sverige behdver inte tdckas dven néar den
ar lastad med kulle i vagnens eller containerns mitt. Kullen far inte 6verskrida lastprofilen.
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5.2.2 Tungt gods, som genom skakningar under transporten eller rangeringsstotar kan
falla av vagnen, t ex

— Brador tjockare an 15 mm,
— tungt skrot som klippskrot, gjutgods, smidesdelar, svarv- och hyvelspan, stenar o s v.
@ e farlastas hogst upp till 10 cm fran vaggarnas 6vre kant.

® e Sammanpressade skrotpaket och ej pressade bilar lastade upp till ungefar sidovaggarnas
hdégsta hojd.

R 1""| “I e .":‘mﬁﬁ
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Palissad ar inte tillatet for Iatt och tungt gods. (Forstora lastutrymmet med t ex uppstallda
platar eller nat etc.)

5.3 Massgods/bulkgods

Gods som malm, kis, kol, koks, sand, apatit, frukt, sockerbetor o s v, férdelas sa jamnt som mgjligt
Over hela lastytan.

5.3.1 Gods lastat i normal- och specialvagnar.

5.3.1.1  Normalvagnar
Lastning med kulle
@ upp till c:a 50 cm hojd

@ Lasten far inte ligga an mot vagnsvaggar hégre upp an 15 cm fran dvre kanten pa dessa

Y
T
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Lastning utan kulle

® upp till vagnens vagghojd (aven i vagnsmitt)

@

5.3.1.2 Specialvagnar (Lastbehallare/trattformig lastbehallare)
(® Lastbehallaren och trattformig lastbehallaren maste vara fylld i Iangs- och tvarriktningen,

@ en ensidig fyllnad/tdomning av lastbehallaren/trattformig lastbehallaren ar inte tillaten.

@

5.3.2 Gods, som kan blasa av,
t ex apatit, fosfat, kvartssand eller farligt gods enligt RID maste
— lastas i tackta vagnar eller

— tackas med presenning dver hela lastytan, se avsnitt 6.
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5.4 Kompakt eller stumt lastningssétt
Gods, som inte far forskjuta sig och som inte &ar stotkansligt
@ Kompakt = lastning utan mellanrum; dverblivna utrymmen utfyllda

@ Stumt = Godset forstangs var for sig eller i grupper

//'_\
Seee i et

Till lastsakring anvands antingen godsvagnars integrerade utrustning, t ex vagnar med
forreglingsbara mellanvaggar eller med foljande atgarder:

54.1 Sakring genom vaggar, lammar eller stolpar

Godset maste, i vagnens tvarriktning, ligga omedelbart an mot vaggar, lammar eller stolpar”

@ De vagnsdelar som tjanar som sakring maste, i vagnens langd- och/eller tvarriktning ha en
verksam férstdngningshoéjd pa min 10 cm

Lastenheter, som

— kan tippa, maste placeras tatt intill vaggar eller lammar sa att de sakras upp till minst
tyngdpunktens hdjd;

— kan rulla ut 6ver vaggar eller lammar, maste placeras tatt intill vaggar eller Iammar, sa att de
sakras upp till minst halva sin diameter; den verksamma forstdngningshdjden (av vaggar eller
[dmmar) maste dock alltid minst vara 10 cm.

@ Vid sakring med endast 2 stolpar maste godset i vagnens langdriktning, na forbi stolparnas
mittlinje (den innersta stolpen for vagnar med dubbelstolpe) med min c:a

500 mm 300 mm
och fér gods med grov upplagsyta och fér gods med grov upplagsyta
300 mm 200 mm

" Avstandet till dessa vagnsdetaljer far inte vara mer an c:a 10 cm
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® Enskilda enheter med stabil upplagsyta, som endast i ena anden sakras med en stolpe pa
var sida om vagnen, maste i den andra anden sakras med styrreglar (1 pa var sida).

@ Ombundna paket med sagade travaror och lador, far om ett stolppar saknas, sakras med en
extra nedbindning (sammanlagt 2 st.) pa den sida dar stolpar saknas eller dar inte paketet nar
forbi stolpmitt med foreskrivet matt.

@ @ 2 O

v

IT
—
[ ———

5.4.2 Sakring genom utfylinad av tomrum (lastluckor) och stéttningar

@  Till utfylinad av tomrum gar det bra att anvanda, t ex pa hogkant stallda pallar eller
godskyddskuddar. Vid stérre mellanrum &r stamplingar av tréa (min 2 i varje riktning) med ett
tvarsnitt pa min 10 x 10 cm erforderliga.

@ Antalet stamplingar ar beroende pa lastenhetens vikt och stamplingarnas langd. Vid stéttor
pa 2 m langd och en lastvikt pa 10 t erfordras t ex

4 trastottor (10 x 10 cm) 2 trastéttor (10 x 10 cm)

@ @

543 Sakring genom klotsar, styrreglar eller kilar av tré

@ De maste ha en tjocklek pa min 5 cm, ligga pa sin bredsida och ha ratvinklig anlaggningsyta.

Den verksamma forstangningshojden maste minst uppga till

@ - 5 cmyvid sakring i vagnens langdriktning
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® - 3cmyvid sékring i vagnens tvarriktning
® ®
Y

- eees T

Anvandningsomradet for fastspikade klotsar, reglar och kilar ar begransade till en lastvikt pa
— ivagnens langdriktning (Iangdférskjutning) max
3 ton 12 ton

Antalet erforderliga spikar for fastsattningen — min 2 st. per klots/kil eller regel — ar angivet i
lastningsanvisningarna under resp. godsslag.

De grundar sig pa

— vikten pa den lastenhet som ska férstangas
— de krafter som man ska ta hansyn till

— de friktionsférhallanden som rader.

Man kan utga ifran, att en lastenhet ar tillrackligt sdkrad om man anvander spikar med en & pa
5 mm, om friktionen har ett medelvarde (p = 0,4) och om klotsen eller kilen

a) ivagnens langdriktning vid varje ande spikas fast med min
1 spik per 100 kg 1 spik per 400 kg
b) ivagnens tvéarriktning pa varje sida spikas fast med min 1 spik per 1500 kg

@ Spikarna ska slas in lodratt och fordelas sa jamnt som mgjligt. De ska tranga in i vagnsgolvet
resp. under- och mellanldgg min 40 mm

90°

® Kilarna maste vara skurna, sa att belastningsriktningen ligger tvars emot fiberriktningen.

Da det galler kilar maste de antalet spikar som slas in begransas, for att forhindra att kilen spricker.
I en kil pa upp till 100 mm bredd far hogst 3 spikar slas in. | erforderliga fall, nar kilen ej ar tillrackligt
bred for antalet spik, sa forses och sakras kilen med skruvar och extra trasklotsar.

| vagnens tvarriktning ar darutdéver anvandning av spik med mindre diameter majlig nar
intréngningsdjup eller spikantal / lastens vikt anpassas i motsvarande grad.

Exempelvis star spik med rafflor emot stérre utdragningskraft &n slat blank spik. En spik med rafflor
och diameter d,, = 4,2 mm ar ur hallfasthetssynpunkt jamférbar med en slat blank spik med
diameter d,, 5 mm.
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For sakring i tvarriktningen galler

spiksort spikdiameter minsta intrangnings- lastvikt / spik
dn (mm) djup s (mm) )
rafflor 4,2 40 1,5
blank 5,0 40 1,5
blank 4,6 50 1,5
blank 4,2 50 1,0

Beroende av belastningsriktningen, fiberriktning i virket och spikdiameter, ar det nédvandigt med
ett minimiavstand mellan spik och kanten pa férstangningsvirket/kilen (sprickrisk). | en trakil med
de minsta tillatna matten, héjd 120 mm och bredd 80 mm, kan man sla i 4 spikar med diameter
5 mm. Behdvs fler spik maste en bredare kil véljas.

=5dn

=15dn =12dn  =10dn /\H_

- - 1

Belastningsriktning T
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5.4.4 Sakring med fastbindning
Fastbindningar verkar i pakanningsriktningarna och hindrar férskjutning av lasten.

Beroende pa typ av gods, dess vikt och lastningssatt ar det [ampligt att anvanda surrningskatting
av rundstal, vajer, vavda band eller lastsakringsband". Stalband far inte anvandas, p.g.a. den
olycksrisk som uppstar om de gar av. For gods upp till 3 ton vikt kan man i stallet anvanda glédgad
jarntrad.

For gods som sakras enbart med fastbindning, maste bindningarna sakra godset i bade langd- och
tvarriktning eller sa far ytterligare sakerhetsarrangemang goéras. Grundregeln ar, att det kravs minst
2 bindningar i varje riktning.

Foljande sakringsforfaranden ar méjliga som fastbindning

@® - Diagonalfastbindning (kryssbindning) direkt férbunden med lastbararen saval som med
lasten.

® - Loopsurrning direkt férbunden med lastbararen

® - Grimma direkt féorbunden med lastbararen.

For sékerhetsarrangemangen enl.® och ® kan ytterligare sakringsutrustning som t.ex.
nedbindning (se pkt.. 5.5.4) resp. friktionshéjande underlagg (se pkt. 5.5.5) vara nédvandiga.

Man kan rakna med, att fastbindningarna i vagnens langdriktning ar tillrackligt hallfasta, om de i
varje riktning tillsammans har en brottstyrkaz) som per 1000 kg gods uppgar till minst:

3200 daN | 1000 daN
Glédgad jarntrad maste ha en diameter pa minst 4 mm. Varje bindning maste besta av minst:
4 tradar ‘ 2 tradar

R Lastsakringsband bestaende av parallellt liggande, markespolyester - filamentgarner, inneslutna i en
hégpolymerisk, termoplastik plastmassa (funktionsomrade - 25° C till + 70° C).

2 Minsta brottstyrka i enkel part, motsvarande den dubbla sakra belastningen (LC), géller bara for plastband,
lastsékringsband och vavda band.

© Green Cargo AB




Dokumenttitel Dokumentnummer Utgava Sida
Ramverk for lastning av jarnvagsfordon A 83-01 8 32 (66)

Kéattingar, vajer/stallina, vavda band och lastsakringsband maste
® antingen ha en spanninrattning eller

® spannas med ett separat spannverktyg

|

Las och spannen till vavda band och lastsakringsband maste vara funktionsdugliga, anpassade fill
banden, d v s ha samma hallfasthet (brottstyrka).

Bindningsmaterialen ska
@ fastas/spannas som slingor eller
® fastas med hakar/krokar,

® de ska skyddas vid skarpa kanter genom underlagg av skyddsslangar, skumplast etc. eller

kantskyddsvinklar
@\
1 | el 2

B

|
-+

@ Bindningar av glédgad jarntrad ska spannas genom att man parvis tvinnar tradarna.

@
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5.5 Lastning med forskjutningsmojlighet i langdriktningen (glidande
last)

En forskjutningsmojlighet fér gods pa vagnar vid normal rangering forutses for

@ tungt gods som ar mycket svart att forstdnga i vagnens langdriktning genom en kompakt och
stum foérstangning (t ex stadlamnen/slabs)

B

oo OO

@ stotkansligt gods som kan skadas genom pakanningar i langdriktningen (t.ex. maskiner)

AN i 24
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For att forhindra att lastenheten forskjuter sig i vagnens tvarriktning och darigenom éverskrider
lastprofilen eller hjullastférhallandet 1 : 1,25, ska godset sakras i sidled.
Darvid ska bestammelsernai avsnitt 5.4.1 och 5.4.3 beaktas.

5.5.1 Glidanordningar

(@ Laststéllets glidtran och medar maste ligga pa vagnsgolvet i vagnens langdriktning; De undre
kanterna pa medar etc. ska vara fasade, sa att inverkan av ojamnheter pa vagnsgolvet ska
undvikas.

@ De olika delarna i laststallet ska vara orubbligt férankrade till varandra genom ankarskruv
eller tvargaende trareglar. Reglarna ska foretradesvis fastas med genomgaende bultar eller
traskruvar. Skulle de enskilda delarna undantagsvis vara sammanspikade, sa maste man
anvanda skruvspik, som ska trdnga in minst 40 mm i traet.

Godset ska vara sa férankrat till laststéllet, att det inte berdr vagnsgolvet och ej heller kan lossna
eller falla av.

Maste lastenheten stottas eller spannas fast, sa ska dessa anordningar fastas vid medar eller
laststallet (ej i vagnen).

© Green Cargo AB



Dokumenttitel Dokumentnummer Utgava Sida

Ramverk for lastning av jarnvagsfordon A 83-01 8 34 (66)

5.5.2 Fritt utrymme till vagnsgavel
@ | vagnens langdriktning ska det pa bada sidor finnas ett fritt utrymme, som ska vara
— min 30 cm fér gods med grov upplagsyta (t ex stenblock)
— min 50 cm fér gods med glatt yta (t ex infettade eller glatt bestrukna stalrér eller profilstal)

— 100 upp till 150 cm for gods pa underlagg, medar eller laststall ( t ex platpaket,
kabeltrummor, maskiner)

@ @
el — -
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553 Begrénsning av glidvagen

Glidvagen maste begransas om

axellastforhallandet kan komma att dverskridas,

— de tilldtna vardena for forhallandet mellan hjul- resp. boggilast kan komma att 6verskridas (2 : 1
och3:1),

— lasten eller vagnen kan komma till skada,
— lasten kan komma att inkrakta pa kopplarutrymmet.

For att reducera langdférskjutningen (glidvagen), kan man anvanda

nedbindning ( t ex vavda band, lastsakringsband)

— friktionshéjande under- och mellanlagg ')
— elastiskt material som t ex luftkuddar vid gavelvaggar eller -lammar. \
— Friktionshéjande férpackning vid jdmna upplagsytor, markt med markning enl. ®
pilens spets pekar emot kontaktytan med forhojd friktion. 1
Antingen anvands dessa sakringsmedel var for sig eller i kombination.

Om godset inte ar stotkansligt kan man i enstaka fall bortse fran kravet pa fritt utrymme, t ex vid
lastning av profilstal, medel- och grovplat, stalknippen, armeringsjarn, stalror i buntar, rals pa en
vagn. Harvid handlar det évervdgande om odelbart gods, som tar nastan hela lastlangden i
ansprak, och da de namnda lastsakringsatgarderna kan utféras endast om de genomférs mycket
noggrant. Skulle lasten vid vaxlingsstot, forskjuta sig in i det fria vaxlarutrymmet (kopplarutrymmet),
erfordras en lastjustering pa bangarden innan vagnen far ga vidare.

5.5.4 Sakring genom nedbindning
Nedbindning férhéjer friktionen och stabiliserar lastenheten.
For att utnyttja nedbindningens maximala kapacitet, ar foljande parametrar avgérande:
— Foérspanningskraften,
— Surrningsvinkeln (mats mellan vagnens lastyta (golv) och nedbindningen)

Ju mindre surrningsvinkel, desto storre maste forspanningskraften vara i bindningsmaterialet, fér
att uppna likvardig nedbindningskraft.

@ Till nedbindning anvands féretradesvis vavda band eller lastsakringsband. De maste antingen
ha en spannutrustning eller kunna spannas med separat spannverktyg.

@ Det fordras minst 2 nedbindningar per lastenhet. De ska placeras c:a 50 cm fran lastenhetens
andar
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Bandens brottstyrka”, 1000 daN till 4000 daN i enkel part, anpassas efter lastens vikt, langd och
yta, med min 300 daN forspanning. Stalband far inte anvandas pga. av den sarskilda olycksrisken
vid brott.

Las och spannen pa vavda band och lastsakringsband maste till sin funktion och hallfasthet vara
anpassade till respektive band. Bindningarna ska i mgjligaste man fastas med hakar/krokar eller
anvandas/laggas som slingor (slingor férdubblar brottstyrkan). Genom att knyta banden reduceras
brottstyrkan med 60 %. Om man ska knyta ett band, ska man vélja ett band med hdgre hallfasthet,
for att kompensera brottstyrkans forlust.

Bindningarna ska skyddas vid skarpa kanter genom t ex vaddering eller kantskyddsvinklar
(se aven avsnitt 5.4.4).

For gods som har glatt eller kanslig yta, anvands nedbindning i kombination med friktionshéjande
under- och mellanlagg eller vid anvandning av friktionshojande forpackning markt

enl. avsnitt 5.3.3® .

5.5.5 Sakring genom friktionshoéjande material

Det ar ndédvandigt att skilja pa om friktionshéjande material ska anvands som begransning av
glidstrackan, for reducering av sakerhetsatgéarder (antal nedbindningar) eller om godset ska vara
fast forankrat (i praktiken endast méjligt i sidled).

Darefter ar det Iampligt att 6vervaga fran fall till fall om den tillgangliga friktionen passar tankt
andamal (fast forankring eller begransning av forskjutningen)
Friktionshdjande material &r nédvandigt.

— for att reducera langdforskjutning, t.ex. for
e glatta/hala eller infettade stalror
¢ slipade stenplattor
¢ pallpaketerat gods pa glatta vagnsgolv
¢ liggande eller staende pappersrullar
e belagda spanplattor
— for att reducera tvarforskjutning, t.ex. for
o staende eller pa tvaren liggande pappersrullar
e pa tvaren liggande platrullar
e bestrukna spanplattor

Vid fast férankrat gods i langriktningen kan samma friktionshdjande material med motsvarande
dimensionering anvédndas som sakring mot forskjutning i sidled.

Enbart friktionshdjande under- och mellanlagg ar inte tillrackligt for att forhindra gods fran att falla
av vagnen eller éverskrider lastprofilen. Detta maste forhindras t.ex. genom vaggar, lammar eller
stolpar.

Y Minsta brottstyrka i enkel part, motsvarande den dubbla sakra belastningen (LC), géller bara for plastband,
lastsékringsband och vavda band.
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5.6 Gods, som kan rulla

Gods, som platrullar, pappersrullar, kabeltrummor, hjulpar, andra cylindriska lastenheter, fordon o s
v, ska i varje rullriktning sdkras genom fasta vaggar, lammar, stolpar, kilar, sadelstativ eller
lastvaggor.

5.6.1 Med axeln i vagnens tvarriktning

— Gods upp till 7 ton — egenvikt eller gruppvikt — (enskilda enheter lastade bredvid och efter
varandra) far lastas direkt pa vagnsgolvet och sadkras med kilar.

— Gods upp till 10 ton — egenvikt eller gruppvikt — ska lastas pa sadelstativ. Om sadelstativet ar
av tra, sad maste det vara stadigt sammanskruvat.

— Gods 6ver 10 tons egenvikt, ska lastas i vagnar eller behallare med lastvaggor.
Gods upp till 7 tons egenvikt eller grupper om 7 ton

Den enskilda enheten eller gruppen, ska sakras med trakilar med foljande dimensioner:

©) — kilvinkel mot godset c:a 35°; for fordon tillaten vinkel upp till 45°
® — kilhojd (verksam hojd) 1/8 av diametern — dock min 12 cm -

® — kilbredd min 2/3 av kilhdjden

Godset ska sakras i varje rullriktning med

® — min 2 kilar eller

® — 1 kil vars langd ar c:a % av godsets langd

| vagnens tvarriktning ska godset sadkras med
® — trareglar med c:a 30 cm langd och hdjd min 5 cm eller
— mekaniska utrustningar eller

— for gods med en egenvikt upp till c:a 2 ton, kan man &ven anvanda friktionshéjande
under-/ mellanlagg resp. friktionshdjande férpackning till sakring.

Reglar, kilar ska fastas med spikar med c:a 5 mm diameter
— i varje rullriktning totalt
1 spik / 500 kg lastvikt 1 spik / 2000 kg lastvikt
— ivagnens tvarriktning = 1 spik / 1500 kg lastvikt

Spikarna ska slas in sa lodratt som mgjligt. Intrangningsdjup i vagnsgolv min 40 mm. De ska
fordelas jamnt i kilen/regeln, dock min 2 per kil/regel. | kilar med bredd upp till 10 cm far hogst
3 spikar slas in.
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Godset ska sakras mot tippning, nar

@ bredden pa godset ar mindre én 5/10 (7/10 pa flakvagnar) av diametern. Sakring genom t ex
sammanbindning (se aven avsnitt 1.5).

min 40 mm

Gods upp till 10 ton i egenvikt

Godset ska sakras med 2 kilpar (sammansatt som ett sadelstall) av tra.

bredden pa godset maste uppga till min 5/10 (pa flakvagnar 7/10) av diametern
godset far inte ligga an mot vagnsgolv eller forskjuta sig i kilparen (sadelstallen)
kilvinkel mot godset c:a 35°; for fordon tillaten vinkel upp till 45°

kilhojd (verksam hdjd) min 1/8 av @ — dock min 20 cm -

kilboredd min 2/3 av kilhéjden — dock min 15 cm -

varje trakil ska pa 3 sidor fastas med 4mm tjocka stalbleck, som ska skruvas fast

Q @ ©@ ® ® 0 O

golvblecket ska vara utrustade med 6 stift (2 x 3) med en langd pa 10 — 15 mm, som sakring
mot forskjutning.
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Gods 6ver 10 ton i egenvikt

Godset lastas i vagnar eller behéllare med lastvaggor.

Godset far inte ligga an mot golvet i vaggan eller kunna férskjuta sig i denna
® Den verksamma héjden maste vara min 1/8 av godsets diameter

Godset ska sakras mot forskjutning i vagnens tvarriktning.
Samt stéttas mot tippning vid min, tyngdpunktshdjden, nar godsets bredd ar mindre an 4/10
av diametern.

\n
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5.6.2 Axeln i vagnens landriktning
Cylindriskt gods som silos, réro s v
Godset lastas pa vagnsgolvet, lasttrosklar eller traunderlagg.
Till underlagg anvands lampligt material anpassat till tvarsnitt och gods.
Underldggen maste
— besta av ett enda stycke
— ha rektangulart tvarsnitt (héjd min 5 cm, bredd min 15 cm)
— ligga pa sin bredsida
— naunder hela lastenheten
— vara sakrade mot sidledsforskjutning (t ex genom kilar, stolpar eller Ammar)
— placeras c:a 50 cm fran godsets andar
— besta av ett jamnt antal, anpassat till godsets vikt, langd och beskaffenhet.

Godset ska sakras med trakilar med foljande dimensioner

©) — kilvinkel mot godset c:a 35°; fér fordon ar vinkel upp till 45° tillaten

® — kilh6jd min 1/12 av diametern — dock min 12 cm -

® — kilbredd sa bred som underlaggen,

Kilarna ska

) — fastas bade pa in och utsidan med spikar med 5 mm diameter. Totalt i varje rullriktning

1 spik per 1500 kg lastvikt.

Spikarna ska slas in sa lodrat som mgjligt (intrangningsdjup i underldggen, min 40 mm) och vara
jamnt férdelade i kilarna (min 4 spik per kil).

Mot langdférskjutning ska godsets gavelsidor, sakras antingen genom vaggar, lammar eller stolpar
eller bindas ned med min 2 bindningar (brottstyrka min 4000 daN) férsedda med spannutrustning,
som placeras c:a 50 cm fran godséandarna.

For gods som staplas, se aven avsnitt 5.8.
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Cylindriskt gods som platrullar, kabeltrummor o s v
Gods

upp till 10 t egenvikt eller gruppvikt, ska ligga i sadelstativ av tra

over 10 t egenvikt eller gruppvikt, ska ligga i sadelstativ av metall

@  godset far inte ligga an mot vagnsgolvet och ej heller kunna férskjuta sig pa sadelstativet

@  sadelstativets olika delar ska vara stabilt sammanskruvade

@  stativets verksamma forstangningshoéjd ska uppga till min 1/12 av diametern — dock min 12
cm -

om godset har en bredd mindre an

5/10 4/10
® av diametern, ska

det sammanbindas eller stéttas vid min tyngdpunktshéjden, eller hdgre.

Sadelstativets sakring och den beraknade forskjutningsstrackan, se avsnitt 5.5.

| A
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5.6.3 Fordon och redskap pé hjul eller band

Fordon och redskap ska

— lastas i vagnens langdriktning

— vara fastbromsade och ha lagsta vaxeln ilagd eller vaxelladan sparrad

— vara sakrade mot langd- och tvarférskjutning antingen genom kilar eller fastbindning

Nar fordon och redskap inte kan bromsas fast och ha lagsta véxeln ilagd, eller ha vaxelladan
sparrad, ska de bade kilas och bindas fast.

Dacken ska vara fyllda med normalt lufttryck.

For att forhindra skador maste man rakna med att det skall finnas ett tillrackligt avstand mellan
fordonen resp. redskapen. Avstandet véljs med hansyn till de transporterade fordonens resp.
redskapens tekniska parametrar.

For fordon som lastas staende éver kopplingen mellan tva vagnsdelar maste man dessutom ta
hansyn till, sdval det mekaniska spelet mellan de bagge vagnsdelarna, som den relativa rorelse
mellan fordonen / redskapen som uppkommer nar vagnen rullar genom kurvor.

@ Sakring genom kilar och tréklotsar (kilvinkel c:a 35°; for fordon &r vinkel upp till 45° tillaten)
— ivagnens langdriktning
o upp till 6 t vikt med trakilar (héjd 1/8 av hjuldiametern, dock min 12 cm)
e Over 6 t vikt med stalstiftskilar (h6jd min 17 cm)

o Antal kilar i varje rullriktning

0 Hijulfordon 4 2
o Bandfordon och
enaxliga 2 2
slapvagnar

— ivagnens tvarriktning pa varje sida (innanfor eller utanfor)

¢ Hijulfordon med tva trakilar

¢ Bandfordon med min 2 reglar/klotsar (min 5 cm hdga)

© Green Cargo AB



Dokumenttitel Dokumentnummer Utgava Sida
Ramverk for lastning av jarnvagsfordon A 83-01 8 43 (66)

Sakring genom fastbindning

@ vid bada fordonsandarna med 2 spanda bindningar, som ska verka bade i Iangd- och
tvarriktning

@

e~
AO)

®  Sakring av tunga fordon med luftfyllda hjul med hjulférstdngare som tillhér vagnen och som
verkar i bade langd- och tvarriktningen

@  Sakring av latta fordon med luftfyllda hjul pa biltransportvagnar avsedda foér personbilar, dar
vagnen ar utrustad med hjulférstangare som verkar i bade langd- och tvarriktning

e  Sakring vid en hjulaxel e  Sakring vid endast ett hjul, d& min 50 mm
hoéga styrskenor hindrar fordonet att
forskjutas i sidled sa att lastprofilen
overskrids. Hjulférstangarna skall darvid
fortfarande ha kvar sin sakringsfunktion i

langdled.
Typ a)
= By
e  Sa&kring framfér framhjulen och bakom e e
bakhjulen
N =] g Typ b)
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5.7 Gods som kan tippa

Fristaende gods (med rund eller kantig upplagsyta)

@ med regelbunden form

@ med oregelbunden form (tyngdpunkten dock angiven)

ska sd@kras mot att kunna tippa, nar foljande férhallanden a:h eller b:k &r mindre an

— ivagnens langdriktning (gods som &r fastsatt eller ej fastsatt)

7/10

—9

=

— ivagnens tvarriktning 5/10;

6/10

pa flakvagnar och djuplastningsvagnar 7/10, nar vikten pa lastenheten, i forhallande till den yta

som utsatts for sidovind, ar mindre an 1 t/m? (godsets hojd x bredd)

@
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Dessa forhallanden galler aven for lastenheter som ar stabilt ombundna till en enhet pa underlagg,
lastpallar, laststall eller glidmedar etc.
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Sakerheten mot tippning kan aven uppnéas genom
— kompakt lastning (utan luckor) och genom en sammanbindning av flera godsenheter

© ©

— att binda fast eller stotta godset

— att stabilisera under med stod

Sjalva stdédet som anvands som understdttning, ska vara stabilt och ej kunna tippa. Harvid ska
aven beaktas att vagnen inte blir allt for ojamnt belastad.
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5.8 Gods, som staplas

@ Godset ska fordelas 6ver en sa stor yta som mdjligt av vagnsgolvet, sa att staplarna halls sa
laga som mojligt

Delar som ligger pa varandra maste bilda stabila staplar, som inte faller isar, t ex genom
— vaxelvis varvade skikt (t ex for metalltackor eller séckar),

— att anvanda under- och mellanlagg eller friktionshéjande material ( t ex for stalamnen/slabs,
plat, sagade travaror, pappersrullar),

— att anvanda sadelstativ ( t ex for rér och fat),
— att anvanda krympplast eller strackfolie (t ex for gods pa pall)
— sammanbindning (t ex vid planplat och spanplattor)

— nedbindning med vavda band (se fotnot 1, avsnitt 1.5) eller lastsakringsband (t ex rundtra som
staplas).

@ Nar man ska bilda staplar av gods med olika langd och vikt, maste langa och tunga delar,
eller delar med storre diameter ligga underst. Olika tjocka eller tunga dndar maste lastas
vaxelvis.

)]

Staplar av cylindriskt gods kan bildas genom att de lastas i skikt eller sadellastas.

® Skikten maste i regel atskiljas genom mellanlagg.
@ Cylindriska foremal som lastas i staplar, maste ligga centrerat mitt ovanfér varandra.

® Sadellastning ar endast tillatet, om det sadellastade godsets diameter inte ar stérre an hos
det gods som bildar sjalva sadeln.
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For staplar pa flakvagnar som kan vagga i vagnens tvarriktning (t ex armeringsmattor), maste det
minsta avstandet mellan lastprofilen och last 6kas enligt Tabell 2 i Lastprofiler och
breddbegransningar, A 83-02.

® For att forhindra tippning i tvarriktningen far stapelhdjden principiellt inte vara storre an
stapelbredden, eller sa maste sakerheten mot tippning, sakerstallas genom andra l[ampliga
atgarder.

@ Dardver far gods med regelbunden kubisk form (t ex tralador eller bandade trapaket) lastas
om det placeras centrerat.
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Antalet skikt far inte 6verstiga antalet ror per skikt; dock far ett extra skikt sadellastas.

® Sadellastade rér som ar kilade, far lastas i max 4 skikt
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5.8.1 Underlagg och mellanlagg

Till under- och mellanlagg ska beroende p4a, tvarsnitt och gods, lampligt material anvandas.

I allmanhet maste de besta av ett enda stycke och na under/Gver hela lastenheten eller lastens
bredd. De far varken kunna tippa eller rulla. Under- och mellanlagg som ligger i vagnens
tvarriktning maste darfor ha ett rektangulart tvarsnitt och ligga pa sin breda sida.

Tillatna ar:

— néar de har en barande funktion (t ex mellanlagg for stalrér i skikt) Kantskurna trabitar eller
plankor enligt norm EN 338, hallfasthetsklass C 24, tjocklek min 6 cm med minsta tvarsnitt efter
anvandningsandamal.

- nar de ej har en barande funktion ( t ex stalamnen). Brador eller ribbor, tjocklek" efter
anvandningsomrade, dock tjocklek fran c:a 2 cm. Under- och mellanlagg som har fastspikade
kilar eller klotsar ska besta av ett enda stycke och vara min 5 cm tjocka.

Antalet under- och mellanlégg ar beroende av godsets vikt, langd och beskaffenhet

For gods,
® — som inte bojs (styvt gods); 2 upplag
® — for langre och tyngre gods; 2 x 2 tatt intill varandra liggande tvillingupplagg

For bojligt gods ska minst 4 upplag anvandas och de ska férdelas jamnt under godset.
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® Om de under- och mellanlagg som ligger i vagnens tvarriktning kan forskjuta sig, t ex vid last
av rals och profilstél, sa ska de sakras mot detta. De maste placeras pa ungefar lika avstand
fran stolparna, sa att de vid langdférskjutning, inte stéter emot narbelagna vagnstolpar.

@ Lasten dverlappar underlaggen med min.

50 cm | 30 cm
For gods med ra yta
30 cm | 20 cm

" Om man undantagsvis maste lagga flera stycken pa varandra for att fa en tillracklig tjocklek, sa ska de
sammanfogas med spikar eller skruvar.
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5.8.2 Sammanbindning

Till ssammanbindning av staplade lastenheter ska vavda band stalband eller lastsakringsband
anvandas (brottstyrka beroende pa godsslag; 1400 daN" upp till 4000 daN.

Gods som ligger ovanfér stolphdjd ska, nar det inte sékras pa annat satt, sammanbindas med gods
som sakras av stolparna.

Antalet jamnt férdelade sammanbindningar ar beroende av godsets beskaffenhet, vikt och langd.
Minst 2 sammanbindningar per stapel kravs (se aven avsnitt 1.5).

@ For staplar med cylindriska lastenheter som nar ovanfor stolparna med mer an halva sin
diameter och ar sdkrade med kilar, s& ska alltid sammanbindningar anvandas som extra
tillaggssakring.

For cylindriska lastenheter lastade i skikt i sadellager, ska sadellagret sammanbindas med barande
skikt.
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® Gods som har fastbandade underldgg som ligger i vagnens tvarriktning, maste ha en skara
som bindningen I6per i.

Anvandning av stalband fér ombindning av staplade paket med sagade travaror, ytved och
trareglar (stapelbindning) ar inte tillaten pga. den sarskilda olycksrisken vid brott.

R Undantagsvis ar det tillatet att anvéanda band med en brottstyrka pa 700 daN. Detta galler fér gods med liten
densitet, t ex sagade travaror.
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5.8.3 Sakring

Staplar ska sakras i saval vagnens langd- som tvarriktning mot att kunna falla av, forskjuta sig eller
tippa.

Darfor ska — for varje godsslag — bestammelsernai avsnitt 5.4, 5.5, 5.6 och 5.7 beaktas.

Tillaggsanvisningar

For fastspikade klotsar, styrreglar och kilar, ar lastvikten normgivande fér antalet spikar

— for staplar i skikt galler vikten per skikt och i férekommande fall &ven vikten fér sadellager
— for sadellastade staplar galler vikten for hela stapeln

@ Nar lastenheter som lastas i skikt maste sakras mot forskjutning i vagnens tvarriktning, ska
det i varje &nde av mellanlagget fastas klotsar eller kilar, som férhindrar en férskjutning av
mellanlagget mot underliggande skikt. Dessa maste darfor fastas bade pa under och
ovansidan av mellanlagget.
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@ Kilar for sakring av cylindriskt gods ( t ex stalrér) maste vara lika breda som under- resp.
mellanlaggets bredd, sa att man far en tillracklig yta att spika i, for att férhindra att kilen
splittras. Kilen maste spikas bade fran in- och utsidan. Darfér maste denna kilsakring
forberedas (goras i ordning) innan sjalva lastningen.
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For tungt cylindriskt gods (t ex stalror) som nar ovanfor stolpar med mer an halva sin diameter,
maste kilarna

— vid laster i skikt som nar ovanfor vagnstolparna
— vid sadellastat gods pa underlagg

® tillaggssakras pa bada sidor med spikbleck

@

For att férbattra nedbindningarnas verkan, ska sadellastade staplar med cylindriskt gods
avslutas bagformigt. Baghdjden (h) ska uppga till minst 20 cm men ej éverstiga 1/3 av
lastbredden (b). Avvikelse harifran kan goras for rér som lastas i skikt med ett sadellager.
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5.9 Gods som lastas pa mer an en vagn
For gods som lastas pa mer an en vagn, skiljer man mellan
— styva lastenheter (t.ex. betongbalkar) och
— bdjliga lastenheter” (t.ex. réls, armeringsjarn, plastror).
5.9.1 Styva lastenheter maste lastas pa 2 st. boggivagnar med svéanglar/

forskjutbara svanglar (se avsnitt 7). De méste transporteras som
specialtransport.

Godset (langt, sjalvbarande gods) lastas vid anvandning av svangel och en férskjutbar svangel pa
tva boggivagnar av samma typ, om noédvandigt med mellanvagn och/eller skiljevagn. Vid behov ska
lammar och stolpar fallas ned.

Svangeln fixerar godset pa balken, den férskjutbara svangeln tillater dessutom den nédvandiga
langdforskjutningen mellan gods och vagnen vid kurvtagning, samt langdforskjutningen vid drag
och stétinrattningar.

Svangeln/ forskjutbara svangeln placeras i mojligaste man éver vagnmitt i langdled +- 1000 mm
och sakras for de forekommande belastningarna. Svangningstekniskt ar avstandet ni/na

(se lastanvisning 0.9 dokument C 83-01 A) i férhallandet 2,67:1 optimalt och efterstavas i princip
vid lastning.

Godset nar forbi svangelns upplag med minst 1000mm, kan fa avvika harifran, nar upplagspunkten
konstruktionsmassigt ar angiven for bestdmda lastenheter (t.ex. betongbalkar). | dessa fall maste
det sakerstallas att lastenheten inte kan glida av svangelns upplagsyta.

Nar den yttre formen av godset sa kraver kan svangeln/férskjutbara svangeln utrustas med
hjalpmassiga konstruktioner, vars uppgift ar att tillaggssakra.

Lastens tyngdpunkt maste pa rakt spar ligga mellan svangeln/ forskjutbara svangeln och éver
vagnens langdaxel.

Transportmassiga forutsattningar

For dessa transporter ar hantering éver rangervall, stétar och skjuts férbjuden. Andra fordon far
varken stéta emot eller skjutsas emot dessa vagnsgrupper.

Vagnsgrupperna ska kopplas ihop med varandra sa att buffertarna latt berér varandra.

Tag dar sddana vagngrupper satts in, far inte utsattas paskjutning.

Nar bromsen maste stdngas pa en vagn i en vagngrupp, maste bromsen aven stangas pa de

andra vagnarna i vagnsgruppen (barande vagnar inklusive mellan- och skiljevagnar stangs av).
5.9.2 Bojliga lastenheter

far lastas pa fler vagnar med nedféllbara gavellammar och med sidolammar eller stolpar. Nar
godsets langd 6verstiger 36 m kan det i regel befordras som normalsandning i slutna tag (heltag)
inom vissa bestdmda JF. Se kapitel 7.

Lastning av bojliga lastenheter
Bojliga lastenheter ska lastas, sa att

— det mellan last och nedféllda gavellammar och bufferttallrikar finns ett lodratt fritt utrymme pa
min 5 cm,

— vagnar med
e enkelaxlar far endast belastas upp till 75 % av den géllande lastgransen
e boggier far endast belastas upp till 85 % av den gallande lastgransen.

Da det galler lastens fordelning pa vagnen ska avsnitt O beaktas.

Y Laster galler som bdgjliga, nar de kan transporteras sakert genom kurvor med radien min 75 m.
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@ Buntade bdjliga lastenheter (armeringsjarn och liknande gods) far lastas i hogst 4 skikt.
Mellan lastenheterna och sidolammar eller sidostolpar ska finnas ett fritt utrymme pa min 10
cm, sa att lasten har en mdjlighet att satta sig.

Lasten maste

— sammanbindas mellan vagnarna. Vagnar med endast stolpar; lasten sammanbinds med band,
lastsdkringsband (brottstyrka 4000 daN) eller trad (diameter min 8 mm)
vid ett avstand pa c:a 1 m fran lastens andar,

— ha ett fritt utrymme vid andvagnarnas gavlar pa min 50 cm

— skjuta ut dver underldggen c:a 1 m vid &ndarna
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Bdjligt gods som ej ar buntat (rdls och liknande gods) ska
— upp till 36 m lastas i hogst 4 skikt och
— Over 36 m lastas i hdgst 3 skikt

@ Lastandarna ska stddjas pa ett avstand av 1,5 till 3 m, sa det mellan last och sidolammar
eller stolpar finns ett fritt utrymme pa min ca: 10 cm

Stéden maste vara fast férankrade till vagnen
® och dess undre kant maste ligga 5 cm djupare an ralsupplagets undre kant

Nar mellanlagg anvands, sa maste dessa vara sakrade mot forskjutning, se avsnitt 5.8.1.

@

(3) g 4

i g 7T
Om det Oversta skiktet ej ar helt utfyllt, kan detta sakras i omradet kring distansstdéden genom

® bindningar med spanda band (brottstyrka 4000 daN) fran en vagnsida, draget runt godset och
tillbaka till samma fastpunkt (sida), eller

® sammanbindning med min 2 tradar (& min 5 mm), som dessutom binds fast/sakras fill
motstaende stolpar.

®
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Lasten maste

— beroende av langden, ha ett fritt utrymme vid lastdndarna pa andvagnarna enl foljande

Lastenhetens Fritt utrymme minst
langd
upp till 36 m 50 cm
Over 36 m till 60 m 75¢cm
Over 60 m till 90 m 100 cm
over 90 m till 120 m 125 cm
Oover 120 m till 150 m 150 cm

— na ut 6ver underlaggen vid lastandarna med

e upptill 36 m

e Over36m
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6 Tackning av last
Tackning av gods erfordras
— nar det behdvs enligt RID (farligt gods), tariffer och tullféreskrifter
— som vaderskydd

— mot avblasning

6.1 Tackning med presenningar
Beskaffenhet enligt UIC-blad 806
— belagd vav

— haéllbar och endast svarantandlig
— utrustade med Oljetter/ringar for fastsattning

Palaggning

— agarmarkning for varje presenning och vagnens nummer maste vara synliga

— vid glidande lastningssatt, fastsatt i lasten eller medar/laststall

— sa att vatten kan rinna av och att vattenfickor forhindras

— vid anvandningar av flera presenningar, sa maste dndarna, vid skarven, dverlappa varandra

med c:a 50 cm

— vid nedbindning av last sa far inga bindningsmaterial av metall placeras ovanpa presenningen

Fastsattning

— spand med icke-metalliska fastsattningsmaterial (brottstyrka c:a 500 daN) vid varje
presenningsodgla, och fastas med dubbelknut i vagnens fastpunkter (bara i fasta vagndelar).

Pressningen far inte fastas med spik,

@ varje bindning ska med dubbelknut bindas till nara belagen fastsattningspunkt pa vagnen

(ringar, hakar, dglor),

@ vid anvandning av flera presenningar sa ska varje presenning vid éverlappningen, fastas med

3 snedbindningar per vagnsida

® Nar oljetter saknas vid dverlappningsstallet kan den tredje bindningen ersattas av en

"6verbindning” mitt dver dverlappningsstallet.
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6.2 Tackning med tradnét eller konstfibernat
Beskaffenhet

— Tradnat (hénsnat) med maskstorlek upp till 100 mm
— néat av plast/konstfiber eller naturfiber med maskstorlek upp till 30 mm"

Fastsattning

@ - fasts med icke-metalliska bindningar pa c:a 2 m avstand efter vagnens langsidor och pa
minst 2 stallen utmed gavelsidorna (brottstyrka c:a 50 daN)

Honsnat far aven fastas med staltrad
e som fasts i natet eller
e som binds Over natet

— fastséatts val spand i vagnens hakar eller krokar

@ @®

7

B

R Brottstyrka langs min 39 daN och tvars min 48 daN (Provmall 10 cm bred, 3 tradar)
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7 Specialtransporter

7.1 Allméant

En sandning ar att betrakta som specialtransport, nar den pga. sina yttre matt, vikt eller med
hansyn till ban- eller vagnspecifika orsaker, férorsakar speciella svarigheter for en deltagande
bana / jarnvagsforetag . Och som bra kan tillatas under speciella tekniska eller trafikmassiga
forutsattningar.

Som specialtransport galler speciellt:

— Laster, som inte ar sdkrade efter lastningsreglernas grundregler eller lastningsanvisningar och
for vilka det heller inte finns nagon likvardig alternativ sékring, som t ex &r ndmnda i rosa eller
gula meddelandeblad,

— Laster, som inte héller sig innanfér den foreskriva lastprofiler eller som inte tar hansyn till den
breddinskrankning som finns angiven i avsnitt 4.1,

— Last med stort 6verhang, vars varde for inskrankning star pa hoger sida om den feta linjen i
tabell 2.3 (galler endast for SNCF).

— stela lastenheter pa 2 eller fler vagnar med vridsvanglar/glidsvanglar (se avsnitt 5.9.1),

—  bdjliga lastenheter med en langd Gver Se"
36 m pa flera vagnar utan svanglar (se
avsnitt 5.9.2)

— Lastenheter, som inte utan omlastning kan befordras fram till bestdmmelsestationen, da de
vager mer an 25 ton och/eller ar lastade pa djuplastningsvagnar (galler bara fér omlastning till
banor med annan sparvidd),

— Sandningar, som ska ga pa farja, nar de faller under bestammelserna i Gcu? (AVV), bilaga
11, avsnitt 1

— Jarnvagsfordon pa egna hjul, som i sig sjalv ar féremal for ett transportavtal, nar markningen
TEN i kombination med G1, TEN-RIV, RIC eller giltig rastermarkning saknas.

— Vagnar med fler &n 8 axlar, savida de ar lastade, aven da de bar markningen RIV
— Transport av godsvagnar med 6verskriden revisionsfrist enl. GCU (AVV), bilaga 9, avsnitt 8,
— Fordon, vars last éverskrider den tillatna lastgransen for den trafikerade strackans linjeklass.

— Fordon, som déverskrider den angivna lastgransen (lastgransrasterttillaggsraster), som ar lastad
upp till den maximalt konstruktionsmassiga barigheten.

— Fordon utan angiven nyttolast, t.ex. byggmaskiner.
— Lastade fordon utan lastgransmarkning.

— Fordon pa egna hjul med tekniska sardrag (drivfordon, sparvagnar, byggmaskiner) som bara
far transporteras med produktions- eller transportvillkor.

Specialtransporter kan endast genomféras med speciella villkor, som i férvag maste vara
Overenskomna mellan jarnvéagforetag / infrastrukturforvaltare / jarnvéagar.

Y Till BDZ, EWS, GySEV, FS, HZ, MZ, ZFBH, ZRS, ZS, OBB, PKP, RENFE, Green Cargo, SNCB, SNCF, SZ
och TCDD galler aven sandningar pa mer an 36 m langd i slutna tdg som specialtransporter.
2 Allmant fordrag for anvandning av godvagnar.
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7.2 Skyddsjordning

Detta avsnitt galler endast transporter i Sverige.

7.2.1 Vilka transporter fordrar skyddsjordning

Vissa elektriskt ledande laster som ska framforas pa elektrifierad banstracka fordrar
skyddsjordning. Laster kan vara tvungna att skyddsjordas med en elektriskt ledande forbindelse
mellan last och vagnens ramverk (underrede) i féljande fall:

— Nar sa foreskrivs i specialtransporttillstand.

— Om kunden sa onskar pga. att godset ar kansligt for kapacitiv inverkan (influens) fran den
spanningsférande kontaktledningen (aven om lasten, pa hojden, inte nar ovanfor profil).

7.2.2 Material for skyddsjordning

Till skyddsjordning ska anvandas koppartrad med minst 8 mm diameter eller kopparlina med minst

50 mm?area. Den ansluts till fordetta avsedd plats pa vagnen.

7.2.3 Vem utfor skyddsjordning?

Skyddsjordningen ska efter anvisning fran jarnvagen utféras av avsandaren. Den ska kontrolleras
av personal med sarskild kompetens i amnet. Kontrollen ska ske pa avsandningsstationen eller pa
annan lamplig plats, dock senast fore évergang till elektrifierad bandel. Om det vid kontrollen
konstateras att jordningen ar bristfallig, ska kontrollpersonalen komplettera denna. Kostnaderna for
detta belastas sandningen.

7.2.4 Laster fran utlandet

Da laster, som fordrar skyddsjordning enligt avsnitt 7.2.1 ankommer fran utlandet, ska skydds-
jordningen kontrolleras, samt vid behov kompletteras. Kontrollen och eventuell komplettering ska
utféras av personal med sarskild kompetens i amnet.

Kostnaden for detta bars av Green Cargo.
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8 Tabeller

Tabell: 1 (Lastprofiler) och Tabell: 2: (Breddbegransningar) ar inférda i Lastprofiler och
breddbegransningar, C 83-02 A.

8.1 Tabell 3 - Flakvagnar med sidolammar som kan féllas ned utan att
den internationella lastprofilen 6verskrids
UIC-Kod| JF (J&rn- Vagnar Sidolammar péa varje sida
Nr |vagsforetag) Vagnlittera Nummerserie Totalt| som far fallas ned
51 PKP Kbkk 300 0 000 - 301 3999 6 alla
K/Kbkk 3210000 - 321 7 999 6 alla
K/Kbkk 322 1 000 - 322 2 999 6 de 4 mellersta
Ks 330 0 000 - 330 9 999 6 de 4 mellersta
Ks/Kbkks 3415000 - 341 7 999 5 de 4 mellersta
52 BDZ Ras 393... 8 alla
54 CD Kbkks 3415...-3416... 7 alla
Res 3941...-3944... 9 alla
55 MAV Ks 330 0 000 - 330 7 999 6 alla
56 ZSSK Kbkks 3415...-3416... 7 alla
Res 3941...-3944... 9 alla
64 FNME Kkklm 328 3 000 - 328 3 010 4 alla
65 MZ Kbs 333 0200 - 333 0 245 6 de 4 mellersta
71 RENFE Ks 330 1 000 - 330 1 049 6 alla
Ks 3300000 —-3300412 6 alla
72 JZ Kbs 3330200 - 3330249 6 de 4 mellersta
73 |CH - - - -
74 GC Kbs 3330613 -333 0949 6 de 4 mellersta
Kbs 443 3331326 -333 1429 6 de 4 mellersta
79 |SZ Kgs-Z 3329000 -3329 207 7 alla
Kgs-Z 3330212-3330213 7 alla
Regs-Z 392 4 002 — 392 4 327 8 alla
Res-Z 3936 039-3936 170 8 alla
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UIC-Kod| JF (J&rn- Vagnar Sidolammar pa varje sida
Nr  |vagsforetag) Vagnlittera Nummerserie Totalt| som far fallas ned
80 DB Ks 446 3300 000 —330 1191 6 de 4 mellersta

Ks 447 330 1500 —-330 1799 6 de 4 mellersta
Kbs 443 3330000 - 3336785 6 de 4 mellersta
Kbs 442 3337 000 - 334 8 599 6 de 4 mellersta
Kbs 442 3350650 - 335 0 999 6 de 4 mellersta
Kls 443 336 0 000 - 336 3 399 6 de 4 mellersta
Kls 442 336 5 000 - 336 9 999 6 de 4 mellersta
Klps 444 3390000-3390 129 4*  |de 4 mellersta
Kls-x 448 346 7 000 — 346 8 361 6 de 4 mellersta
Res 675 394 2 000 — 394 2 499 8 de 6 yttersta
Res 677 394 2 500 — 394 2 749 9 de 6 yttersta
Res 676 394 2 750 — 394 2 751 9 alla
Res 677 394 2 752 — 394 2 886 9 de 6 yttersta
Res 676 394 2 887 — 394 2 999 9 alla
Res 676 394 3 000 — 394 3 999 9 alla
Res 676 394 4 000 — 394 4 134 9 alla
Res 678 399 7 000 — 399 7 543 9 alla
Samms-u 454 486 0 000 — 486 0 999 6 alla
Samms-u 454 486 6 000 — 486 6 599 6 alla
Samms-u 453 486 7 000 — 486 7 765 7 alla
81 OBB Ks 3300... 6 de 4 mellersta
Ks 3310... 6 de 4 mellersta
Ks 3311... 6 de 4 mellersta
Kbs 3330... 6 de 4 mellersta
Kbs 3340... 6 de 4 mellersta
Kbs 3341... 6 de 4 mellersta
82 CFL Ks 3300 101 - 330 0 250 6 de 4 mellersta
Ks 330 1101 -330 1200 6 de 4 mellersta
Kkks 340 4 101 - 340 4 067 6 de 4 mellersta
Res 3936 101 - 393 6 201 9 de 4 yttersta
Renss 390 0 001 - 399 0 080 9 de 4 yttersta
83 FS Ks 330 0 000 - 330 1 499 6 de 4 mellersta
Ks 3320000 -3320 199 6 de 4 mellersta
Km 3100 000 - 310 0 398 6 de 4 mellersta
Kkkm 320 5000 - 320 5 391 6 de 4 mellersta
Kms/Kkms 340 0 000 - 340 0 098 6 de 4 mellersta
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UIC-Kod| JF (J&rn- Vagnar Sidolammar pa varje sida
Nr |vagsforetag) Vagnlittera Nummerserie Totalt| som far fallas ned
85 |SSB/CFF |Ks 3300...-3301 ... 6 de 4 mellersta
86 |DSB Ks 330 0 000 - 330 0 299 6 de 4 mellersta
Kbs 3330000 - 333 0 449 6 de 4 mellersta
87 | SNCF Ks 3306 700 - 330 9 199 6 de 4 mellersta
Ks 331 0400 - 331 1 399 6 de 4 mellersta
Ks 3312000 - 332 0499 6 de 4 mellersta
Ks 332 1875-3322999 6 de 4 mellersta
Ks 332 3550 - 3324 099 6 de 4 mellersta
Ks 3324 100 - 332 4 249 6 de 4 mellersta
Ks 332 8 850 - 332 8 999 6 de 4 mellersta *
Res 393 8 500 - 394 2 799 9 de 2 yttersta
Res 394 7 950 - 394 7 999 9 de 2 yttersta
Lfls 414 5200 - 414 5 299 6 alla
88 |SNCB Ks 3304 000 - 3305 149 6 alla
Ks 330 0 000 - 330 0 899 5 alla

* De 2 mellersta sidoldammarna endast for vagnar som transporteras till Spanien eller Portugal
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22

23

24

241

242

8.2

Tabell 4 - Stotprov av lastningssatt och I6sa sakringsmedel

Andamal

Vid proven ska faststallas huruvida lastningssatten och de I6sa sakringsmedlen
klarar av transportpakanningarna i vagnens langdriktning vid jarnvagstransport.

Forutsattningar for provet

Stétupptagande vagn ska utgéras av

(stétmottagande vagn/den man skjutsar mot):

— en 6ppen boggivagn

— utrustad med buffertar av grupp A enligt UIC-blad 526-1
— lastad till 80 tons totalvikt, foretradesvis med bulkgods

— obromsad stadende pa horisontellt rakspar och sakrad mot rullning genom
bromsskor som ska ligga c:a 1m fran vagnen.

Vagnen som provlastats ska vara

— fullastad, i méjligaste man (inte bara dellastad), for att halla nere kostnaden for
lastsakring

— utrustad med buffertar av typ A eller B enligt UIC-blad 526-1 eller enligt
UIC-blad 526-2

Forsdksresultatet vid anvandandet av vagnar med buffertar enl. UIC-blad 526-1,
grupp C eller UIC-blad 526-3 ar inte overforas till vagnar med traditionella buffertar
(UIC-blad 526-1, grupp A och B samt UIC-blad 526-6).

Vagnsgolvet ska vara

— rensopat (val rengjort)

— fritt fran rester av last och andra sakringsmedel och aven fran sno och is.
Vagnsgolvets tillstand (t ex torrt, vatt) anges i férsdksprotokollet
Stotupptagande vagns position

Om férsoksgenomforandet sa erfordrar kan den stétupptagande vagnen skjutsas
mot vagnen vars lastningssatt ska provas.

Stotprogram (provprogram)

Hastigheten for foljande angivna toleransomrade ar referenshasigheter, dar de
uppnadda resultaten tolkas enl. pkt. 3.

Vagnslast som tillats skjutsas och stétas

2 stétar i samma riktning

— Stét1med5-7 km/h

— Stét2med 8 - 9 km/h

darefter en motstét, utan forandring av lastsakringens tillstand,
— med 8-9km/h

Nodvandigheten att genomféra motstéten ska beddmas med utgangspunkt fran
erfarenheterna av de tva tidigare stétarna, i forekommande fall med hansyn tagen till
godset och lastningssattets art.

Vagnslast utan normal rangering (ej stotas eller skjutsas) i slutna tag (heltag)

2 stotar i samma riktning, bada med 3 - 4 km/h
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25 Uppmétning av stdthastigheten
— Matstrackan markeras foretradesvis med tandhattar
— Matstrackans slutpunkt c:a 10m framfér stétupptagande vagns buffertar

— Matning med stoppur, omrakning till de under pkt. 2.4.1 angivna
hastighetsomradena, med hjalp omrakningstabellen enl. pkt.5
"tidsvarde/stothastighet".

—  Stoppinrattning for provet
mellan matstrackan och stétupptagande vagn placeras en bromssko som
mojliggdér en nédbromsning, som kan stoppa provet.

Fall 1: nar stothastigheten enl. 3 inte anses vara utvarderingsbar, sa far
bromsskon ligga kvar.

Fall 2: bedoms stéthastigheten vara korrekt, s dras bromsskon omedelbart
bort (t.ex. med ett rep).

— Man kan ocksé arbeta med hégvardig matutrustning (matteknik).

3 Utvardering
Efter genomférandet enligt stétprogram 2.4
— maste kraven pa trafiksakerhet fortfarande garanteras,
— far inte sakringsmedel, vagndelar eller gods vara skadat.

Vid laster som kan och far férskjuta sig i langdriktningen, varderas den for-
skjutningsvag som uppkommit efter den andra stéten.

Resultaten av proven antecknas i meddelanden enligt Muster 1 (se avsnitt 8.3) .
4 RID-gods (farligt gods)

RID - Gods jamstalls vid stotprov med andra godsslag. Andra krav finns angivna i
RID under "sarskilda foreskrifter for de olika klasserna".

5 Omrakningstabell
Stothastighet
Matstracka
km/h 5m 6m 7m 8m 9m 10m
Sekunder
3 6,00 7,20 8,40 9,60 10,80 12,00
4 4,50 5,40 6,30 7,20 8,10 9,00
5 3,60 4,32 5,04 5,76 6,48 7,20
7 2,57 3,09 3,60 4,11 4,63 5,14
8 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
9 2,00 2,40 2,80 3,20 3,60 4,00
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8.3 Mdnster for lastningsexempel.
Utgivande jarnvagsforetag Muster 1"
000?

Lastningsexempel:
00¥ - 000” - 00%

Titel (godsslag)

Vagnar i heltdg, kombitrafik, och vagnar med langslagig

Enskilda vagnar eller vagngrupper stotinrattning

GODSSLAG

VAGNAR

LASTNINGSSATT

SAKRING
- ivagnens langdriktning

- ivagnens tvarriktning

KOMPLETTERANDE UPPGIFTER
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For rosa blad, avvikelser fran UIC:s lastningsriktlinjer, Bilaga 1, Band 1(A83-01):

Lastens forhallande vid stétprov enl. Tabell 4
- héardaste stét......... km/h

- (lastens, sakringsmaterialets och i forekommande fall vagnsdetaljer tillstand efter den
storsta stoten)

- (i férekommande fall Iangden pa forskjutningsvagen)

- (i forekommande fall, varfor inte stotprov enligt tabell 4 har utforts?)

Meddelande dver ett lastningsexempel
Lastningsexempel, godkant av:
Utgivande jarnvagsforetag
Genom detta blad blir

. 000? _ 000 -
P8% 009-000%-007 Pa% h09.000%-00 OGSt
1) Pappersfarg - blatt, meddelandeblad for ett lastningsexempel , som féljer Band 1
(A 83-01)

- rosa, meddelandeblad for en dverenskommet lastexempel
mellan olika JF, som inte helt féljer Band 1 (A 83-01)

- gult, meddelandeblad for ett lastningsexempel i trafik inom eget
verksamhetsomrade, som inte helt féljer Band 1 (A83-01).

2) Nummer fran kapitlen i innehallsférteckningen i band 2 (ex. 001 = metall; 002 = tra osv.)
3) Utgivande JF:s nummerkod (ex GC = 74)
4) Registreringsnummer inom utgivningsar: - I6pande nummer for bla blad (fran nr: 001)
- |dpande nummer for rosa blad (fran nr: 101)
- |dpande bokstav for gula blad

5) Utgivningsar
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